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เสนอโดย
บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ 
แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน)

มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด

การประชาสัมพันธ์และการรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานในพื้นที่โครงการภายใต้สังกัดกรมทางหลวง
และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งในพื้นที่โครงการ 

(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2)
การศึกษาจัดท าแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม่ 

เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

พื้นที่ล าดับที่ 3 ทางหลวงหมายเลข 1 อ าเภอขาณุวรลักษบุรี จังหวัดก าแพงเพชร
วันพฤหัสบดีที่ 3 กรกฎาคม2568 เวลา 09.00 - 12.00 น.

ห้องประชุมแขวงทางหลวงก าแพงเพชร ชั้น 3 อ าเภอขาณุวรลักษบุรี จังหวัดก าแพงเพชร



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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▪ ความเป็นมาของโครงการ 
▪ วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
▪ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ
▪ วัตถุประสงค์ของการประชุม
▪ พื้นที่ศึกษาโครงการ
▪ ขั้นตอนวิธีการด าเนินการศึกษาโครงการ

แนวทางและขั้นตอนการศึกษา
▪ การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือก

โครงการ
▪ พื้นที่ศึกษาโครงการ
▪ การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง
▪ การศึกษาด้านวิศวกรรม
▪ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น
▪ การมีส่วนร่วมของประชาชน
▪ การจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่
▪ แผนการด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป

หัวข้อการน าเสนอ
บทน า



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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ความเป็นมาของโครงการ
ปัจจุบันกรมทางหลวงมีถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบมีระยะทางกว่า 53,000 กิโลเมตร
ทั่วประเทศ การเดินทางบนโครงข่ายทางหลวงสายหลักในบางพ้ืนที่ มีระยะทางไกลเกิน
ความจ าเป็น การพัฒนาทางหลวงแนวใหม่จึงเป็นการเชื่อมโยงโครงข่ายให้ครอบคลุม

พื้นที่มากยิ่งขึ้น ประหยัดเวลาในการเดินทาง ลดต้นทุนค่าขนส่งสนิค้าและบริการ เพ่ิมขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

การวางแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ของประเทศ ใน
ลักษณะการเสริมความมั่นคงของโครงข่ายที่ขาดหายไป (Missing 
Link) เช่ือมโยงจุดส าคัญ (Connectivity) และการพัฒนาเส้นทาง

หลักที่สามารถลดระยะเวลาในการเดินทางได้ (Shortcut) 
ซึ่งทางหลวงแนวใหม่เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ จะช่วยเพ่ิมทางเลือกให้แก่

ประชาชนในการเดินทาง

ช่วยเปิดการพัฒนาพ้ืนที่ใหม่ กระจายความเจริญลงสู่ท้องถิ่น 
ส่งผลให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง 

และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนให้สามารถเข้าถึง
การเดินทางขั้นพ้ืนฐานไดอ้ย่างเท่าเทียม



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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วัตถุประสงค์ของการศึกษา

เพื่อศึกษาหลักเกณฑท์ี่เหมาะสมในการคัดเลือกโครงการที่มีศักยภาพในการพัฒนาทางหลวง
แนวใหม่เพื่อสนับสนุนการเชือ่มโยงโครงขา่ยคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

เพื่อศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมของโครงการพฒันาทางหลวงแนวใหม่

เพื่อศึกษาและจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่าย
คมนาคม ในช่วง ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ

แนวทางการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์

01

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้ามามีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อ
การพิจารณารูปแบบการพัฒนาโครงการ

02

ทราบถึงความเหมาะสมและความคุ้มค่าในการก่อสร้างโครงการ
เบื้องต้น

04

แผนการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ในระยะสั้น ระยะกลาง และ
ระยะยาว

05

รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นในการพัฒนาทางแนวใหม่ที่เหมาะสม03



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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วัตถุประสงค์ของการประชุม

เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาเบื้องต้น ได้แก่ แนวเส้นทางที่เหมาะสม ด้านเศรษฐกิจและสังคม 
ด้านการจราจรและขนส่ง และด้านสิ่งแวดล้อม ให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ

เพื่อรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะต่อผลการศึกษา และความต้องการของกลุ่มเป้าหมาย
ที่เกี่ยวข้อง



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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พื้นที่ศึกษาโครงการ

พื้นที่ศึกษา
การศึกษาครอบคลุมพื้นที่ 77 จังหวัด
ของประเทศไทย รวมถึงพ้ืนท่ีใกล้เคียงที่เก่ียวข้อง
กับการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ และพื้นที่อิทธิพล
ของโครงการ

การศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น
อย่างน้อย 20 โครงการ และระยะทางรวมต้องไม่
น้อยกว่า 300 กิโลเมตร



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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ขั้นตอนวิธีการด าเนินการศึกษาโครงการ

การด าเนินงานในปัจจุบัน



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

แนวทางและขั้นตอนการศึกษา

9



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

10

การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือกโครงการ

วัตถุประสงค์ : การก าหนดหลักเกณฑ์ เพื่อใช้คัดเลือกโครงการท่ีมีความเหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นโครงข่าย
ทางหลวงแนวใหม่ (Longlist) และการคัดเลือกโครงการเพ่ือพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ (Shortlist) เพื่อน ามาท าการศึกษาด้าน

วิศวกรรม สิ่งแวดล้อม และเศรษฐกิจ เบื้องต้น อย่างน้อย 20 โครงการ และระยะทางรวมต้องไม่น้อยกว่า 300 กม.

แนวทางการศึกษาหลักเกณฑ์และการคัดเลือก

การศึกษาและรวบรวมโครงการ 
รวมถึงข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการ
พัฒนาเป็นโครงข่ายทางหลวง

แนวใหม่เพื่อสนับสนุนการ
เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและ

ระบบโลจิสติกส์ 

1
การคัดเลือกโครงการที่เหมาะสม
และมีศักยภาพในการพัฒนาเป็น
ทางหลวงแนวใหม่ท่ัวประเทศ

ทั้งหมด (Longlist) 
โครงข่ายระบบคมนาคมและ

โลจิสติกส์ในพื้นท่ี
โครงข่ายหลักระบบโลจิสติกส์

การคัดเลือกโครงการที่เหมาะสม
ในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนว

ใหม่ในล าดับต้น ๆ ไม่น้อยกว่า 20 
โครงการ ระยะทางไม่น้อยกว่า 

300 กิโลเมตร (Shortlist)

2 3



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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ขั้นตอนการคัดเลือกโครงการ
1

2

รวบรวม
ข้อมูล

คัดเลือกโครงการบัญชี Longlist

3 ผลการคัดเลือกโครงการ
บัญชี Shortlist



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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ขั้นตอนช่วงศึกษาและจัดท าแผนพัฒนาโครงการ

ช่ว
งศ

ึกษ
าแ

ละ
จัด

ท า
แผ

นพ
ัฒ

นา
โค

รง
กา

ร

*** อยู่ระหว่างด าเนินการ 

กลุ่มย่อย 1
น าเสนอผลการคัดเลือก

โครงการที่เหมาะสม



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

13

การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือกโครงการ

การคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ในล าดับต้น ๆ 
ไม่น้อยกว่า 20 โครงการ ระยะทางไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร (Shortlist)

3

คัดกรอง Shortlist โครงการ

ด้านความสอดคล้องกับ      
ยุทธศาสตร์ นโยบายและแผนงาน

                        (20 คะแนน)

กระจายโครงการทางหลวงแนวใหม่ลงไปในพื้นที่แต่ละภูมิภาค 4 ภาค 

ด้านกายภาพ
และการเช่ือมโยงโครงข่าย
(40 คะแนน)

ด้านการจราจรและขนส่ง
(40 คะแนน)

▪ การเชื่อมโยงไปแหล่ง Logistics Node
▪ เส้นทาง TRUCK ROUTE 

▪ ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี
▪ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 13
▪ ยุทธศาสตร์ด้านโลจิสติกส์
▪ แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง 
▪ การสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ระหว่างประเทศ

▪ ความหนาแน่นของปริมาณจราจร 
▪ สัดส่วนรถบรรทุกขนาดใหญ่



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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ผลการคัดเลือกโครงการ

ภูมิภาค 
(ตามส านักงานทางหลวง)

จ านวนโครงการทางหลวงแนวใหม่ 
(แห่ง)

ภาคเหนือ 5
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 5

ภาคกลาง 5
ภาคใต้ 5
รวม 20

สัญลักษณ์

บัญชีสายทาง Longlist
บัญชีสายทาง Shortlist
ทางหลวงแผ่นดิน

พ้ืนท่ี Shortlist โครงการ

พื้นที่ Longlist

87 โครงการ

พื้นที่ Shortlist

20 โครงการ



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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สรุปรายชื่อแนวเส้นทาง 20 โครงการ

ล าดับ ชื่อโครงการทางหลวงแนวใหม่ ระยะทาง 
(กม.)

1 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 กบั ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย 12.2
2 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เกาะคา กบั ทล.11 อ.หา้งฉัตร จ.ล  าปาง 22.0
3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณวุรลกัษบ ุจ.ก าแพงเพชร กบั ทล.117 อ.บงึนาราง จ.พิจิตร 46.6

4 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.210 อ.นาวงั กบั ทล.2097 อ.สวุรรณคหูา  จ.หนองบวัล  าภู 35.4
5 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.101 อ.คีรมีาศ จ.สโุขทยั กบั  ทล.1065 อ.บางระก า จ.พิษณโุลก 45.7

6 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.24 อ.โชคชยั กบั ทล.304 อ.ปักธงชยั  จ.นครราชสีมา 30.8
7 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.348 อ.ปะค า กบั ทล.224 อ.ละหานทราย  จ.บรุรีมัย์ 30.9
8 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.2 กบั CY กดุจิก อ.สงูเนิน จ.นครราชสีมา 2.4
9 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.33 กบั ทล.3395 อ.วฒันานคร จ.สระแกว้ 14.9
10 ทางหลวงแนวใหม่ ทล.2169  ต.หว้ยแกง้- ต.กดุชมุ อ.กดุชมุ จ.ยโสธร 11.1
11 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ  กบั ทล.2  อ.แก่งคอย จ.สระบรุี 20.8
12 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ กบั ทล.3267  อ.บา้นหมอ จ.สระบรุี 28.8
13 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.32 อ.นครหลวง จ.พระนครศรอียธุยา กบั ทล.3267 อ.บา้นหมอ จ.

สระบรุี
26.6

14 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.หนองแค จ.สระบรุ ีกบั ทล.305  อ.องครกัษ ์จ.นครนายก 27.1
15 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.32 อ.ไชโย จ.อา่งทอง กบั ทล.366 อ.เมืองลพบรุ ีจ.ลพบรุี 17.1

16 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.323 อ.บา้นโป่ง จ.ราชบรุ ีกบั ทล.3394  อ.ก าแพงแสน จ.นครปฐม 9.5
17 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.375 กบั ทล.4 และ M81 กบั ทล.321 อ.เมืองนครปฐม จ.นครปฐม 22.3

18 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4 กบั ทล.4287 อ.รตัภมิู จ.สงขลา 9.3
19 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4156 กบั ทล.4019 อ.ทุง่ใหญ่ จ.นครศรธีรรมราช 8.5
20 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4019 อ.นาบอน กบั ทล.4015 อ.ชา้งกลาง จ.นครศรธีรรมราช 11.5

ผลการคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ท่ีมีความส าคัญ
สูงสุด 20 ล าดับแรก และมีระยะทาง ไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร (Shortlist) 
 

 20 โครงการ ระยะทางรวม 434 กิโลเมตร 
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ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุ 

จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
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เส้นทางขนส่งสินค้า(Freight Route) 
- วิเคราะห์เพิ่มเติมจากชุดข้อมูล GPS Tracking 
- การเชื่อมโยงโครงข่ายสายหลักกับจุดกระจายสินค้า (Logistics Node) 
- การเชื่อมโยงระหว่างจังหวัดและด่านชายแดน
เส้นทางขนส่งที่ส าคัญในพ้ืนทีโ่ครงการ ประกอบด้วย ทล.1 ทล.115 และ ทล.117

1

117

1074

115

โครงข่ายเส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า (Freight Route)

จังหวัดก าแพงเพชร
1

115

117
โครงข่ายเส้นทาง
การเดินทางขนส่งสินค้า 
(Freight Route)

เส้นทางหลัก
เส้นทางรอง
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S43 (ทล.1) 

ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุ จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร 
ระยะทางประมาณ 46.600 กม.

3

เหตุผลความจ าเป็น : ทล.1 บริเวณ อ.ขาณุวรลักษบุ จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร เป็นโครงข่ายเส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า (Freight Route) ที่มีความส าคัญ รองรับการเดินทางและการ
ขนส่งสินค้าจาก พื้นที่ภาคกลางไปยังจังหวัดต่าง ๆ ในพื้นที่ภาคเหนือ มีปัญหาการจราจรหนาแน่น และการเดินทางและขนส่งสินค้าผ่านบริเวณดังกล่าวใช้เวลาค่อนข้างมาก ดังนั้นการพัฒนาโครงข่ายเพื่อเชื่อมต่อ
โครงข่ายถนนระหว่าง ทล.1 กับ ทล.117 จะเป็นการช่วยลดระยะเวลาในการเดินทางและขนส่งสินค้า (Shortcut) แก้ปัญหาการจราจรติดขัด และช่วยลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีชุมชน รวมถึงช่วยให้
การเข้าถึง Logistics Node ในพื้นที่ ได้แก่ ลานกองเก็บสินค้า (CY) นครสวรรค์ และ ลานกองเก็บสินค้า (CY) ท่าข้าวก านันทรง มีความสะดวก และช่วยเพิ่มศักยภาพโครงข่ายด้านคมนาคมและโลจิสติกส์ในพ้ืนที่

1

1074 117

11

3004

122

225

1118

1067

1069

1131313

113

1300
1276

1289

1074

1280

1073

1084

3013

3473

1072

3456

3504

3456
3438

3327
1145

3330

3004

225

3475

3319

1112
1072

1242

1117

วนอุทยาน
เขาหลวง

เขตห้ามล่าสัตว์
บึงบอระเพ็ด

เขตรักษาพันธุ์สัตว์ปา่
ห้วยขาแข้ง

อุทยานแห่งชาติ
แม่วงก์

อ.ท่าตะโก

อ.โกรกพระ

อ.พยุหะคิรี

อ.เมืองนครสวรรค์

อ.หนองบัว

อ.บางบลูนาก

อ.โพทะเล

อ.ชุมแสง

อ.ทับกฤชอ.หนองเบน
อ.ลาดยาว

อ.ขาณุวรลักษ
บุรี

อ.คลองขลุง

อ.ตะพานหิน

อ.เก้าเลี้ยว

อ.บรรพตพิสัย

อ.บึงสามัคคี

1

1072

117

1

1112

อ.เมืองนครสวรรค์
3504

1242

1074

1073

1067

1

122

117

225

3004

3475

1070

อ.บรรพตพิสัย

อ.ขาณุวรลักษบุรี

สายทาง ล าดับช้ัน
ถนน

กม. จ านวนช่อง
จราจร

จังหวัด ROW.2568 truckroute 1_ปัญหาเร่ืองเขตทาง 
(1=มีปัญหา 0=ไม่มีปัญหา)

2_ปัญหาเร่ืองชุมชน 
(1 เบาบาง 2 หนาแน่น 3 หนาแน่นสูง)

3_ปัญหาเร่ือง TERRAIN
 (4=L, 6=R, 8=M)

ADT_VEH V/C %TRUCK รวมพืน้ท่ีท่ีมี
ปัญหา 

1 1 410+930 4 ก าแพงเพชร 70 1 0 2 4 28,370 0.51 19.50 S43

พื้นที่ชุมชนหนาแน่น

พื้นที่ชุมชนหนาแน่น

สัญลักษณ์
Freight Route เส้นทางหลัก
Freight Route เส้นทางรอง
พื้นที่ศึกษา
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S43 (ทล.1) 
ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5

ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุ จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
การเชื่อมโยง Logistics Node ที่ส าคัญ หรือโครงข่ายเส้นทาง Freight Route

3

CY ท่าข้าวก านันทรง

ทางเด่ียว ปราจีนบุรี-ท่าข้าวก านันทรง (ปัจจุบัน)

CY นครสวรรค์

อยู่ระหว่างขออนุมัติโครงการ
ทางคู่ สาย เด่นชัย-เชียงใหม่

1

1072

117

1112

อ.เมืองนครสวรรค์
3504

1242

1074

1073

1375

1

122

117

225

3004

3475

1070

อ.บรรพตพิสัย

อ.ขาณุวรลักษบุรี

สัญลักษณ์
Freight Route เส้นทางหลัก
Freight Route เส้นทางรอง
พื้นที่ศึกษา
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S43 (ทล.1) 

ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5
ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุ จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร 
ระยะทางประมาณ 46.600 กม.

3

สัญลักษณ์
------- ทางหลวงที่มีปัญหา
- - - - โครงการในแผนพัฒนา

3504

สัญลักษณ์
Freight Route เส้นทางหลัก
Freight Route เส้นทางรอง

จุดเริ่มต้น จุดสิ้นสุดเบ้ืองต้น

พื้นที่ชุมขน

จุดเชื่อมต่อโครงการ ทล.117
(ประมาณ กม.57+000)

1

1

1072

1112

1242

117

117

122
3004

11

11

115 115

113

1070

113

225

3327 1145

225

CY ท่าข้าวก านันทรง(C)

อ.คลองขลุง

อ.เมืองพิจิตร

จุดเชื่อมต่อโครงการ ทล.1
(ประมาณ กม.406+635)

ข้อเสนอแนะจากการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1
1.   ขอให้พิจารณาปรับจุดสิ้นสดุโครงการไปท่ีบริเวณ ทล.117
→ ที่ปรึกษาได้พิจารณาปรับจุดสิน้สุดโครงการไปท่ีบรเิวณ ทล.117
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ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.
ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

ข้อมูลโครงการ
❖ พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ผ่านพื้นที่อ าเภอขาณุวรลักษบุรี และอ าเภอ 

บึงสามัคคี จังหวัดก าแพงเพชร และอ าเภอบึงนางรอง จังหวัดพิจิตร
❖ จุดเริ่มต้นโครงการ เชื่อมต่อโครงการ ทล.1 (ประมาณ กม.406+365) ด้าน

ทิศใต้ของพ้ืนที่ชุมชน ต.คลองขลุง อ. คลองขลุง จ.ก าแพงเพชร ห่างจากวัด
โค้งไผ่สถาพร ไปทาง ทิศเหนือ ประมาณ 1 กม.

❖ แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ทล.1084 ประมาณ กม.59+800 ทล.1280 
ประมาณ กม.38+200 และ ทล.1074 ประมาณ กม.29+500 ตัดผ่านพ้ืนที่ที่
มีลักษณะภูมิประเทศเป็นที่ราบ สูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางประมาณ 43-
107 เมตร

❖ จุดสิ้นสุดโครงการเชื่อมต่อโครงการ ทล.117 (ประมาณ กม.57+000) ด้าน
ทิศเหนือของพ้ืนที่ชุมชน ต.บึงนาราง อ.บึงนาราง จ.ก าแพงเพชร ห่างจาก
องค์การบริหารส่วนต าบล บึงนาราง ประมาณ 2.8 กม. 

- ระยะทางรวม 46.6 กิโลเมตร

1
117

จุดตัด/ทางแยก

แนวเส้นทางโครงการเบื้องต้น

1

117

1084

1280

1074

การพัฒนาเส้นทางจะช่วยให้การเดินทางระหว่าง อ.คีรีมาศ จ.สุโขทัย กับ อ.เมือง 
จ.พิษณุโลก  มีระยะทางลดลงประมาณ 17 กม. (ประมาณร้อยละ 25) และลด
ระยะเวลาเดินทางในช่วงเร่งด่วนลงประมาณ 34 นาที (ประมาณร้อยละ 45) 
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❖ ผลส ารวจปริมาณจราจร (คัน/วัน)

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่
พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
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❖ สรุปผลการวิเคราะห์รูปแบบการเดินทาง: รูปแบบการเดินทางรวมบริเวณพื้นที่ศึกษา

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

▪ การเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที่ 7 ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 9
มีจ านวน 9,394 คันต่อวัน 

▪ ส่วนการเดินทาง (Through Traffic) ผ่านพื้นที่ศึกษาไปยัง
กลุ่มพื้นที่ตามแนวเส้นทางถนนโครงการฯ ได้แก่ 
กลุ่มพื้นที่ 2 ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 4 5 และ 8, กลุ่มพื้นที่ 3
และ ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 5 และ 8

มีจ านวน 670 คันต่อวัน

▪ นอกจากนี้ยังมีการเดินทาง
ระหว่างพื้นที่ศึกษากับพื้นที่
อ่ืน ๆ ตามแนวเส้นทาง
โครงการ ได้แก่ กลุ่มพื้นที่ 1
ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 2 4 5 และ 
8 มีจ านวน 3,700 คันต่อวัน

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ สรุปผลการวิเคราะห์รูปแบบการเดินทาง: รถบรรทุกขนาดใหญ่ ตั้งแต่ 6 ล้อขึ้นไป

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่
พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

▪ การเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที่ 7 ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 9
มีจ านวน 4,024 คันต่อวัน 

▪ ส่วนการเดินทาง (Through Traffic) ผ่านพื้นที่ศึกษาไปยัง
กลุ่มพื้นที่ตามแนวเส้นทางถนนโครงการฯ ได้แก่ 
กลุ่มพื้นที่ 2 ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 4 5 และ 8, กลุ่มพื้นที่ 3
และ ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 5 และ 8

มีจ านวน 203 คันต่อวัน

▪ นอกจากนี้ยังมีการเดินทาง
ระหว่างพื้นที่ศึกษากับพื้นที่
อ่ืน ๆ ตามแนวเส้นทาง
โครงการ ได้แก่ กลุ่มพื้นที่ 1
ไป-กลับ กลุ่มพื้นที่ 2 4 5 และ 
8 มีจ านวน 1,333 คันต่อวัน



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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พ้ืนที่ย่อยระดับอ าเภอทั่วประเทศ
ตามแบบจ าลอง NAM

พ้ืนที่ย่อยระดับต าบลบริเวณพ้ืนที่ศึกษา
ของพ้ืนที่ 3

โครงข่ายถนนบริเวณพ้ืนที่ศึกษาท่ีได้ท าการ
เพ่ิมเติมถนนทางหลวงชนบท/ถนนท้องถิ่น

• ใช้แบบจ าลองโครงข่ายระดับประเทศ (NAM) สร้างตารางการเดินทางของยานพาหนะและโครงข่ายในระดับพื้นที่ (Sub Area)
• กรอบเวลาการวิเคราะห์ 20 ปี โดยท าการวิเคราะห์ทุก ๆ 5 ปี 

❖ การพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งระดับพื้นที่ (Sub Area Model)

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่
พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

❖ ผลการปรับเทียบแบบจ าลอง พื้นที่ย่อย Sub Area และโครงข่ายด้านการจราจร แบบจ าลองที่ 3

จุดตรวจสอบ
ปริมาณจราจร (PCU/ชม.)

GEH
ความคลาดเคลื่อน

ที่ยอมรับได้ส ารวจ แบบจ าลอง

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 
อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

MB1 (ทล.1074) 927 1,130 6.33 GEH > 5

MB2 (ทล.1) 2,213 2,267 1.15 GEH < 5

MB3 (ทล.1073) 533 650 4.83 GEH < 5

MB4 (ทล.1067) 574 572 0.07 GEH < 5

MB5 (ทล.117) 3,809 3,937 2.06 GEH < 5

MB6 (ทล.1084) 610 553 2.37 GEH < 5

MB7 (ทล.117) 3,503 3,504 0.01 GEH < 5

MB8 (ทช.1038) 110 114 0.39 GEH < 5

MB9 (ทล.1375) 418 425 0.34 GEH < 5

MB10 (ทล.1073) 487 525 1.71 GEH < 5

MB11 (ทช.4009) 119 108 1.03 GEH < 5

การปรับเทียบแบบจ าลอง

ค่าชี้วัดการปรับเทียบ
เกณฑ์การ
ปรับเทียบ

เป้าหมายการ
ปรับเทียบ

ปริมาณจราจรในแต่ละจุดบน
เส้นทาง (Link Volume)

GEH < 5 มากกว่า 85% ของกรณี
ทั้งหมด

ปริมาณจราจรรวมท้ังแนวเส้น
ตรวจสอบ (Total Volume 

Screen Line)

GEH < 4 ทั้งหมดหรือมากกว่า 
85% ของกรณีทั้งหมด

❖ปรับเทียบแบบจ าลองโดยใช ้ค่าสถิติ GEH ซึ่งได้รับการ
ยอมรับในระดับสากล น าไปปรับเทียบกับปริมาณจราจร
ในแต่ละจุดบนทางหลวงสายส าคัญ

ที่มา: Transport Analysis Guidance (TAG), Department for Transport, UK (updated 25 April 2024)

จากผลการปรับเทียบแบบจ าลองที่ 3 พบว่า มากกว่า 
85% ของจุดตรวจสอบบนเส้นทาง (Link Volume) 

มีค่า GEH < 5

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนช่วงถนนตลอดทั้งวัน พื้นที่ที่ 3

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่
พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

❖ เกณฑ์การวิเคราะห์ระดับการให้บริการ

ที่มา: Highway Capacity Manual (2022)

LOS A เคล่ือนท่ีด้วยความเร็วอิสระ ไม่มีข้อจ ากัดในการหลบหลีกยานพาหนะ

LOS B เคลื่อนท่ีด้วยความเร็วอิสระ ผู้ขับขี่มีข้อจ ากัดในการหลบหลีกยานพาหนะเล็กน้อย

LOS C เคล่ือนท่ีด้วยความเร็วใกล้เคียงกับความเร็วอิสระ ผู้ขับขี่มีข้อจ ากัดในการหลบหลีก
ยานพาหนะ อาจมีแถวคอยหรือคอขวดเล็กน้อยในบางช่วงถนนบนต าแหน่งท่ีมีความส าคัญ

LOS D เคลื่อนท่ีได้ด้วยความเร็วต่ ากว่าความเร็วอิสระ ผู้ขับขี่มีข้อจ ากัดในการหลบหลีกยานพาหนะ 
อาจมีแถวคอยหรือคอขวดเล็กน้อย

LOS E เคล่ือนท่ีด้วยความเร็วต่ าเนื่องจากปริมาณยานพาหนะในกระแสจราจรใกล้เคียงหรือเต็ม
ความจุของถนน ผู้ขับขี่มีข้อจ ากัดในการหลบหลีกยานพาหนะ มีแถวคอยหรือคอขวดมากขึ้น

LOS F เคล่ือนท่ีด้วยความเร็วต่ าเนื่องจากปริมาณยานพาหนะในกระแสจราจรเกินความจุของถนน 
ผู้ขับขี่ถูกจ ากัดในการหลบหลีกยานพาหนะ เกิดแถวคอยและคอขวดขึ้นบนถนนตลอดช่วง

เกณฑ์ที่เหมาะสมของระดับการให้บริการของถนน และระดับการให้บริการของทางแยก
ควรมีระดับการให้บริการไม่ต่ ากว่าระดับการให้บริการ C (LOS C)



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ ผลวิเคราะห์ระดับการให้บริการของช่วงถนน (Level of Service : LOS) พื้นที่ที่ 3

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่
พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ ผลวิเคราะห์ระดับการให้บริการบริเวณทางแยก พื้นที่ที่ 3 (PCU/วัน)

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

จุดตัดระหว่างถนนโครงการ
ตัดกับ ทล.1

รูปแบบ
การวิเคราะห์

ดัชนีชี้วดั
ปีคาดการณ์

2576 2581 2586 2591 2595

กรณีไม่มี
การควบคุมทางแยก

Intersection delay (s)

Intersection LOS

กรณีติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร

Intersection delay (s) 12.1 13.6 15.0 18.9 23.7

Intersection LOS B B B B C

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

จ าเป็นต้องพิจารณาติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพื่อ
ควบคุมทางแยกในปี พ.ศ. 2576



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ ผลวิเคราะห์ระดับการให้บริการบริเวณทางแยก พื้นที่ที่ 3 (PCU/วัน)

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

รูปแบบ
การวิเคราะห์

ดัชนีชี้วดั
ปีคาดการณ์

2576 2581 2586 2591 2595

กรณีไม่มี
การควบคุมทางแยก

Intersection delay (s) 10.9 13.2 17.3 26.5

Intersection LOS B B C D

กรณีติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร

Intersection delay (s) 48.8 61.3

Intersection LOS D E

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

จ าเป็นต้องพิจารณาติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพื่อ
ควบคุมทางแยกและพิจารณาปรับปรุงทางแยก

ในปี พ.ศ. 2591

จุดตัดระหว่างถนนโครงการ
ตัดกับ ทล.1084



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ ผลวิเคราะห์ระดับการให้บริการบริเวณทางแยก พื้นที่ที่ 3 (PCU/วัน)

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

รูปแบบ
การวิเคราะห์

ดัชนีชี้วดั
ปีคาดการณ์

2576 2581 2586 2591 2595

กรณีไม่มี
การควบคุมทางแยก

Intersection delay (s) 7.5 9.2 12.6 23.0 57.9

Intersection LOS A A B C F

กรณีติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร

Intersection delay (s) 19.9 22.4 24.5 27.2

Intersection LOS B C C C

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

จ าเป็นต้องพิจารณาติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพื่อ
ควบคุมทางแยกในปี พ.ศ. 2581

จุดตัดระหว่างถนนโครงการ
ตัดกับ ทล.1280



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ ผลวิเคราะห์ระดับการให้บริการบริเวณทางแยก พื้นที่ที่ 3 (PCU/วัน)

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

รูปแบบ
การวิเคราะห์

ดัชนีชี้วดั
ปีคาดการณ์

2576 2581 2586 2591 2595

กรณีไม่มี
การควบคุมทางแยก

Intersection delay (s)

Intersection LOS

กรณีติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร

Intersection delay (s) 25.9 27.5 30.0 34.9 45.7

Intersection LOS C C C C D

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

จ าเป็นต้องพิจารณาติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเพื่อ
ควบคุมทางแยกในปี พ.ศ. 2576 และปรับปรุง

ทางแยกในปี 2595

จุดตัดระหว่างถนนโครงการ
ตัดกับ ทล.1074



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์
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❖ ผลวิเคราะห์ระดับการให้บริการบริเวณทางแยก พื้นที่ที่ 3 (PCU/วัน)

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

รูปแบบ
การวิเคราะห์

ดัชนีชี้วดั
ปีคาดการณ์

2576 2581 2586 2591 2595

กรณีไม่มี
การควบคุมทางแยก

Intersection delay (s)

Intersection LOS

กรณีติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร

Intersection delay (s) 118.1 221.6 340.9 452.8 588.64

Intersection LOS F F F F F

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

จ าเป็นต้องพิจารณาปรับปรุงทางแยกในปี 2576

จุดตัดระหว่างถนนโครงการ
ตัดกับ ทล.117
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❖ สรุปผลการวิเคราะห์ด้านจราจรและขนส่ง

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

ช่วงที่ 1

ช่วงที่ 4

TMC 1

TMC 3
TMC 5TMC 4

ช่วงถนนโครงการ
รูปแบบ

ช่องจราจร
ปีคาดการณ์ ออกแบบ

ช่องจราจร2576 2581 2586 2591 2595

ช่วงท่ี 1
ถนน 2 ช่องจราจร C C C C C

2 ช่องจราจร
ถนน 4 ช่องจราจร A A A A A

ช่วงที่ 2
ถนน 2 ช่องจราจร C C C C C

2 ช่องจราจร
ถนน 4 ช่องจราจร A A A A A

ช่วงที่ 3
ถนน 2 ช่องจราจร C D D D D

4 ช่องจราจร
ถนน 4 ช่องจราจร A A A A A

ช่วงที่ 4
ถนน 2 ช่องจราจร E E E E F

4 ช่องจราจร
ถนน 4 ช่องจราจร A B B B B

ช่วงที่ 2

TMC 2 ช่วงที่ 3

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
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❖ สรุปผลการวิเคราะห์ด้านจราจรและขนส่ง

การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่

ช่วงที่ 1

ช่วงที่ 4

TMC 1

TMC 3
TMC 5TMC 4

ช่วงที่ 2

TMC 2 ช่วงที่ 3

ทางแยก
รูปแบบ

ช่องจราจร
ปีคาดการณ์ ปรับปรุง

ทางแยกใน
อนาคต2576 2581 2586 2591 2595

TMC 1
กรณีไม่มีการควบคุมทางแยก - - - - -

-
กรณีติดตั้งสัญญาณไฟจราจร B B B B C

TMC 2
กรณีไม่มีการควบคุมทางแยก B B C D -

✓กรณีติดตั้งสัญญาณไฟจราจร - - - D E

TMC 3
กรณีไม่มีการควบคุมทางแยก A A B C F

-
กรณีติดตั้งสัญญาณไฟจราจร - B C C C

TMC 4
กรณีไม่มีการควบคุมทางแยก - - - - -

✓กรณีติดตั้งสัญญาณไฟจราจร C C C C D

TMC 5
กรณีไม่มีการควบคุมทางแยก - - - - -

✓กรณีติดตั้งสัญญาณไฟจราจร F F F F F

พื้นที่ที่ 3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
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การศึกษาด้านวิศวกรรม
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ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี 
จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

ข้อมูลโครงการ
❖ พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ผ่านพื้นที่อ าเภอขาณุวรลักษบุรี และอ าเภอ 

บึงสามัคคี จังหวัดก าแพงเพชร และอ าเภอบึงนางรอง จังหวัดพิจิตร
❖ จุดเริ่มต้นโครงการ เชื่อมต่อโครงการ ทล.1 (ประมาณ กม.406+365) ด้าน

ทิศใต้ของพ้ืนที่ชุมชน ต.คลองขลุง อ. คลองขลุง จ.ก าแพงเพชร ห่างจากวัด
โค้งไผ่สถาพร ไปทาง ทิศเหนือ ประมาณ 1 กม.

❖ แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ทล.1084 ประมาณ กม.59+800 ทล.1280 
ประมาณ กม.38+200 และ ทล.1074 ประมาณ กม.29+500 ตัดผ่านพ้ืนที่ที่
มีลักษณะภูมิประเทศเป็นที่ราบ สูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางประมาณ 43-
107 เมตร

❖ จุดสิ้นสุดโครงการเชื่อมต่อโครงการ ทล.117 (ประมาณ กม.57+000) ด้าน
ทิศเหนือของพ้ืนที่ชุมชน ต.บึงนาราง อ.บึงนาราง จ.ก าแพงเพชร ห่างจาก
องค์การบริหารส่วนต าบล บึงนาราง ประมาณ 2.8 กม. 

❖ สรุปรูปแบบโครงการ 
- ถนนขนาด 4 ช่องจราจร 
- เขตทาง 60 เมตร 
- ระยะทางรวม 46.6 กิโลเมตร

1
117

จุดตัด/ทางแยก

แนวเส้นทางโครงการเบื้องต้น

1

117

1084

1280

1074
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รูปแบบจุดตัดทางแยกเบื้องต้น

รูปแบบจุดตัดทางแยกบริเวณพื้นที่โครงการ
❖ ทล.1 (Link 1) – ทางแยกต่างระดับ (Trumpet)
❖ ทล.1084 (Link3) – ทางแยกระดับพื้น (วงเวียน)
❖ ทล.1280 (Link3) –ทางแยกระดับพื้น (สัญญาณไฟจราจร)
❖ ทล.1074 (Link3) –ทางแยกระดับพื้น (สัญญาณไฟจราจร)
❖ ทล.117 (Link 1) – ทางแยกต่างระดับ (Overpass) ในทิศทาง 

ทล.117

1
117

ทางแยกระดับพื้น (สัญญาณไฟจราจร)

ทางแยกต่างระดับ (Overpass)

1

117

1084

1280

1074

วงเวียน

แนวคิดการออกแบบทางแยก
▪ เพ่ือให้การจราจรบริเวณจุดตัดทางแยกของโครงการมีความคล่องตัว 

และผู้ใช้ทางได้รับความสะดวกและปลอดภัย 
▪ รูปแบบทางแยกสามารถรองรับปริมาณจราจรในแต่ละทิศทางได้อย่าง

เพียงพอ 
▪ รูปแบบต้องไม่ซับซ้อนเพ่ือลดความสับสนของผู้ใช้ทาง โดยพยายามใช้

เขตทางหลวงเดิมให้มากที่สุด 

การก าหนดประเภทของทางแยก พิจารณาจาก
▪ ล าดับชั้นของถนน (Hierarchy) ท่ีตดักนั
▪ ลกัษณะพืน้ท่ีบรเิวณจดุตดั 
▪ ปรมิาณจราจรบนถนน
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ทล.1 ตัดกับถนนโครงการ

1

ล าดับทีท่างแนวใหม่ 3ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5

3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
ระยะทางประมาณ 46.6 กม.

แนวเส้นทางโครงการ

❖ ทล.1 (Link 1) – ทางแยกต่างระดับ (Trumpet)
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ทล.1084 ตัดกับถนนโครงการ

ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5

3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117  
อ.บึงนาราง จ.พิจิตร ระยะทางประมาณ 46.6 กม.

❖ ทล.1084 (Link3) – ทางแยกระดับพื้น (วงเวียน) 
❖ จัดเดินรถ 2 ทิศทาง ลอดใต้สะพาน 

1084
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ทล.1280 ตัดกับถนนโครงการ 

ล าดับทีท่างแนวใหม่ 3ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5

3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
ระยะทางประมาณ 46.6 กม.

❖ ทล.1280 (Link3) –ทางแยกระดับพื้น (สัญญาณไฟจราจร)

1280
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ทล.1074 ตัดกับถนนโครงการ 

ล าดับทีท่างแนวใหม่ 3ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5

3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
ระยะทางประมาณ 46.6 กม.

❖ ทล.1074 (Link3) –ทางแยกระดับพื้น (สัญญาณไฟจราจร)

1074

1074
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ทล.117 ตัดกับถนนโครงการ 

117

ล าดับทีท่างแนวใหม่ 3ล าดับทีท่างแนวใหม่ 5

3 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
ระยะทางประมาณ 46.6 กม.

❖ ทล.117 (Link 1) – ทางแยกต่างระดับ (Overpass) ในทิศทาง 
ทล.117
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ถนนขนาด 2 ช่องจราจร 
ขนาดช่องจราจร 3.50 ม. ไหล่ทางด้านนอก 2.50 ม. 

(ผิวจราจรคอนกรีต)

เขตทาง 40 ม. เขตทาง 60 ม.

ถนนขนาด 4-6 ช่องจราจร
ขนาดช่องจราจร 3.50 ม. เกาะกลาง (ร่อง) 9.10 ม. 
ไหล่ทางด้านใน 1.50 ม. ไหล่ทางด้านนอก 2.50 ม. 

(ผิวจราจรคอนกรีต 30 ซม.)

รูปหน้าตัดทั่วไปของโครงการ

➢ ความกว้างสะพาน (Typical Bridge Cross Section) 
▪ สะพาน (ทิศทางเดียว) ขนาด 1 ช่องจราจร กว้าง 9.0 ม. , 2 ช่องจราจร กว้าง 11.0 ม. 
▪ สะพาน (2ทิศทาง) ขนาด 2 ช่องจราจร กว้าง 12.0 ม. , ขนาด 4 ช่องจราจร กว้าง 21.0 ม. 

รูปแบบการพัฒนาโครงการพื้นที่ จ.ก าแพงเพชร (ล าดับที่ 3)
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การออกแบบด้านระบบระบายน้ า

มาตรฐานและข้อก าหนดในการออกแบบ
▪ การออกแบบระบบระบายน้ า เป็นการค านวณด้านชลศาสตร์การไหล เพ่ือออกแบบขนาดช่องเปิดโครงสร้างระบายน้ าให้เพียงพอรองรับค่า

อัตราการไหลสูงสุดของพื้นท่ีรับน้ า
▪ ใช้คู่มือการออกแบบระบายน้ าและป้องกันการกัดเซาะในงานทางหลวง,กรมทางหลวง 2554

การศึกษาวิเคราะห์ด้านอุทกวิทยา

▪ รวบรวมข้อมูลอุทกวิทยาท่ัวไปในโครงการ อาทิ ลุ่มน้ำ ลำน้ำ การ
ระบายน้ำ อุทกภัยในอดีต อาคารระบายน้ำปัจจุบัน พื้นที่รับน้ำฝน เป็น
ต้น เพื่อประเมิน “ค่าอัตราการไหลน้ำท่าผิวดินสูงสุด” และ แหล่ง
รองรับน้ำท้ิงตามธรรมชาติ

▪ พื้นท่ีรับน้ า < 25 ตร.กม. ใช้สูตร Rational Method 

▪ พื้นท่ีรับน้ าท่ีใหญ่กว่า 25 ตร.กม. ใช้สูตรของ Snyder Formula

▪ คาบพายุฝนใน งานสะพาน, ท่อลอด 50 ปี

การศึกษาออกแบบระบบระบายน้ า
▪ ออกแบบช่องเปิดต่างๆ ให้มีขนาดที่สามารถรองรับปริมาณน้ าหลากได้

อย่างเพียงพอ F.S>1.5
▪ สะพาน
▪ ท่อลอดเหล่ียม / ท่อลอดกลม 

สรุปข้อมูลระบายน้ าพ้ืนที่โครงการจังหวัดก าแพงเพชร
- จุดตัดล าน้ า 10 แห่ง 
- ออกแบบเป็น สะพานข้ามล าน้ า 9 แห่ง และท่อเหลี่ยม 1 แห่ง
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พื้นที่ล าดับที่ 3
โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร 

กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
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❑ ก าหนดขอบเขตการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมครอบคลุมพื้นที่อย่างน้อยข้างละ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

❑ ก าหนดขอบเขตการศึกษาด้านโบราณสถานและแหล่งโบราณคดีจะด าเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่ในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

❑ ก าหนดขอบเขตการศึกษาพื้นที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลก
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศจะด าเนินการศึกษาครอบคลุมพื้นที่ในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ขอบเขตการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา

❑ ภูมิสัณฐาน 

❑ ทรัพยากรดิน

❑ ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

❑ น้ าผิวดิน

❑ น้ าใต้ดิน

❑ น้ าทะเล

❑ อากาศและบรรยากาศ

❑ เสียง

❑ ความสั่นสะเทือน

❑ นิเวศวิทยาทางบก

❑ นิเวศวิทยาทางน้ า

❑ น้ าเพื่อการอุปโภคและบริโภค

❑ การคมนาคมขนส่ง

❑ สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

❑ การควบคุมน้ าท่วมและ
การระบายน้ า

❑ การเกษตรกรรม

❑ นันทนาการ

❑ การใช้ที่ดิน

❑ เศรษฐกิจ-สังคม

❑ การโยกย้ายและการเวนคืน

❑ การสาธารณสุข

❑ อาชีวอนามัยและความปลอดภัย

❑ การแบ่งแยก

❑ อุบัติเหตุและความปลอดภัย

❑ ความปลอดภัยในสังคม

❑ สุขาภิบาล

❑ ผู้ใช้ทาง

❑ โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
มรดกทางวัฒนธรรม

❑ สุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม

ทางด้านชีวภาพ
คุณค่าการใช้ประโยชน์

ของมนุษย์

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษาครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 4 ด้านหลัก รวม 29 ปัจจัย สอดคล้องกับแนวทางในการจัดท ารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567 ซึ่งจัดท าโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม ส านักแผนงาน กรมทางหลวง 

9 ปัจจัย 11 ปัจจัย2 ปัจจัย 7 ปัจจัย
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พื้นที่ศึกษา

โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร

หน่วยงานรับผิดชอบ : แขวงทางหลวงก าแพงเพชร ส านักงานทางหลวงท่ี 4 (ตาก) และแขวงทางหลวงพิจิตร ส านักงานทางหลวงท่ี 5 (พิษณุโลก)

จังหวัด อ าเภอ ต าบล

ก าแพงเพชร
ขาณุวรลักษบุรี

ยางสูง
เกาะตาล
โค้งไผ่

บึงสามัคคี
วังชะโอน
เทพนิมิต

พิจิตร บึงนาราง
แหลมรัง
บึงนาราง

2 จังหวัด 3 อ าเภอ 7 ต าบล

มีระยะทางประมาณ 46.6 กิโลเมตร
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พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม

พื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
✓ ชุมชน 17 แห่ง ได้แก่บ้านโค้งไผ่ บ้านเกาะตาล บ้านคลองน้ าเย็นใต้ บ้านโรงสูบ บ้านหนอง

ชายกลอย บ้านสะพานห้า บ้านวังเจ้า บ้านกระบวยทอง บ้านคอปล้อง บ้านโป่งวัวแดง 
บ้านบึงผักตบ บ้านเนินสะอาด บ้านบึงทับจั่นน้อย บ้านใหม่สุขเกษม บ้านหนองจิกสี 
บ้านท่าโค้ง และบ้านเนินสว่าง

✓ ศาสนสถาน 1 แห่ง คือ วัดวังเจ้า
✓ สถานศึกษา 2 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านคอปล้อง และโรงเรียนบ้านโป่งวัวแดง
จุดตัดแหล่งน้ าผิวดิน
✓ จ านวน 10 แห่ง ได้แก่ คลองคอปล้อง คลองสามขา คลองวังเจ้า (ตัด 2 แห่ง) คลองวังขอน 

คลองขวัญ แม่น้ าปิง และล าน้ าสาธารณะ (3 แห่ง) 
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การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม

ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม
พื้นที่ล าดับท่ี 3

แนวเส้นทาง พื้นที่ศึกษา

o พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 1 - -

o พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 2 - -

o เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า - -

o เขตห้ามล่าสัตว์ป่า - -

o อุทยานแห่งชาติ - -

o ป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ - -

o พ้ืนที่ชายฝ่ังทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ - -

o พ้ืนที่ที่อยู่ในหรือใกล้พ้ืนที่ชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระหว่างประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศใน
ระยะทาง 2 กิโลเมตร

- -

o พ้ืนที่ที่ต้ังอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดีแหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ในระยะ 1 กิโลเมตร - -

o พ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติ (ต้องตรวจสอบกับกรมป่าไม้อีกคร้ังว่าเป็นป่าสงวนแห่งชาติประเภทใด) - -

สรุปผลการตรวจสอบ - -

หมายเหตุ : หากมีการปรับแนวเส้นทางโครงการในขั้นตอนการส ารวจและออกแบบรายละเอียดต้องด าเนินการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอีกครั้ง
ว่าแนวเส้นทางโครงการเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) หรือไม่ 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ

จุดตัดแหล่งน้ าผิวดิน
✓ แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน จ านวน 10 แห่ง ได้แก่ คลองคอปล้อง คลองสามขา 

คลองวังเจ้า (ตัด 2 แห่ง) คลองวังขอน คลองขวัญ แม่น้ าปิง และล าน้ าสาธารณะ (3 แห่ง) 
✓ บริเวณที่มีการก่อสร้างตอม่อลงแหล่งน้ า ได้แก่ แม่น้ าปิง

ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
1. อุทกวิทยาน้ าผิวดิน
✓ ผลกระทบจากการกีดขวางการไหลของน้ าจากกิจกรรมการก่อสร้างตอม่อลงแหล่งน้ า

บริเวณแม่น้ าปิง และกิจกรรมการปรับพ้ืนที่ถมดินบริเวณริมตลิ่งและการกองดิน ซ่ึงอาจ
เกิดการชะล้างเศษดิน/วัสดุก่อสร้างตกล่นลงไปในแหล่งน้ าโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน ส่งผล
ให้สภาพทางอุกวิทยาน้ าผิวดินเปลี่ยนแปลงไป 

2. คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า
✓ กิจกรรมการก่อสร้างตอม่อ/ฐานรากของสะพานข้ามแหล่งน้ า และกิจกรรมการปรับพ้ืนที่

ถมดินบริเวณริมตลิ่งและการกองดิน ซ่ึงอาจเกิดการชะล้างเศษดิน/วัสดุก่อสร้างตกล่นลง
ไปในแหล่งน้ าโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ าผิวดินในรูปการเพ่ิมขึ้น
ของตะกอนแขวนลอยและความขุ่นเพ่ิมขึ้น ทั้งนี้ ความขุ่นเพ่ิมขึ้นท าให้กีดขวางการส่อง
ทะลุของแสง ซ่ึงมีผลต่อการสังเคราะห์แสงของพืชน้ า ส่งผลให้ระบบนิเวศของแหล่งน้ า

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ติดต้ังร้ัวดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสอง

ฝ่ังของคลองคอปล้อง คลองสามขา คลองวังเจ้า (ตัด 2 แห่ง) คลองวังขอน คลองขวัญ 
แม่น้ าปิง และล าน้ าสาธารณะ (3 แห่ง) รวมทั้งตรวจสอบสภาพการระบายน้ าและร้ัวดัก
ตะกอนให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน

✓ ติดต้ังตาข่ายหรือผ้าใบใต้สะพานข้ามคลองคอปล้อง คลองสามขา คลองวังเจ้า (ตัด 2 แห่ง) 
คลองวังขอน คลองขวัญ แม่น้ าปิง และล าน้ าสาธารณะ (3 แห่ง) เพ่ือป้องกันเศษวัสดุตก
หล่นใต้บริเวณโครงสร้างสะพาน

ค่าใช้จ่ายตามมาตรการ
✓ ติดต้ังร้ัวดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งของ

แหล่งน้ าผิวดิน จ านวน 10 แห่ง ทั้ง 2 ฝ่ัง ความยาวฝ่ังละ 60 เมตร ราคา 235 บาท/
เมตร ราคารวม 282,000 บาท 

✓ ติดต้ังตาข่ายหรือผ้าใบเพ่ือป้องกันเศษวัสดุตกหล่นข้ามแหล่งน้ าผิวดิน จ านวน 10 แห่ง 
ราคา 354 บาท/ตร.ม รวมเป็นเงิน 8,687,160 บาท

น้ าผิวดินและนิเวศนิเวศทางน้ า
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ

ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ผลกระทบจากฝุ่นละอองที่เพ่ิมขึ้นจากการเปิดหน้าดินและการขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมถึง

การปล่อยไอเสียจากเคร่ืองจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง
✓ ผลกระทบจากเสียงดังรบกวนและความสั่นสะเทือนที่เพ่ิมขึ้นจากเคร่ืองจักรที่ใช้ในการ

ก่อสร้าง 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ก าหนดให้มีการฉีดพรมน้ าบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง โดยเพิ่มความถี่มาก

ขึ้นเมื่อสภาพอากาศร้อนและผิวหน้าดินยังคงมีฝุ่นละออง
✓ ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณ์ให้อยู่ในสภาพดีเสมอ
✓ ก าหนดให้กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังและความสั่นสะเทือนด าเนินการในช่วงกลางวันเท่านั้น

คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
✓ พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร พบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม จ านวน 20 แห่ง 

ประกอบด้วย ศาสนสถาน 1 แห่ง สถานศึกษา 2 แห่ง และชุมชน 17 แห่ง
✓ ไม่พบพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ต้ังอยู่ในระยะประชิด (150 เมตร)
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จุดตัดถนน
✓ เส้นทางคมนาคมที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน มีจ านวน 40 แห่ง ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดิน 

จ านวน 3 แห่ง (ทล.1074 ทล.1084 และ ทล.1280) ทางหลวงชนบท จ านวน 2 แห่ง 
(กพ.4009 ตัดทั้ง 2 แห่ง) และถนนท้องถิ่น จ านวน 35 แห่ง 

ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ผลกระทบจากการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคมและผู้ใช้ทาง
✓ ผลกระทบต่อระดับการให้บริการของถนนที่อยู่โดยรอบพ้ืนที่โครงการ
✓ ผลกระทบจากปัญหาการจราจรติดขัด และใช้เวลาในการเดินทางเพ่ิมมากขึ้น 
✓ ผลกระทบต่อปัญหาผิวจราจรช ารุดเสียหาย และเพ่ิมความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ การจัดการจราจรบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง ให้ด าเนินการตามคู่มือเคร่ืองหมายควบคุมการจราจร

ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดินของกรมทางหลวง ปี 2561
✓ ประสานงานกับต ารวจทางหลวงในพ้ืนที่ก่อสร้างเป็นระยะๆ เพ่ืออ านวยความสะดวกและ

ป้องกันปัญหาการจราจรที่อาจจะเกิดขึ้น 
✓ การขนส่งวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องท าการขนส่งในช่วงเวลาหลัง 23.00 น. และหยุด

ขนส่งก่อน 05.00 น. เพ่ือหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน 
✓ การขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ใช้ผ้าคลุมรถบรรทุกวัสดุก่อสร้างทุกคันเพ่ือป้องกันการตกหล่นของ

วัสดุก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดการกีดขวางเส้นทางการสัญจรและป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย
✓ ติดต้ังป้ายจราจร ป้ายเตือน ไฟฟ้าส่องสว่าง สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวที่ได้มาตรฐาน 

เคร่ืองหมายที่แสดงขอบเขตก่อสร้างและแนวทางเบี่ยง เพ่ือให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็นพ้ืนที่
ก่อสร้างได้อย่างชัดเจน 

ค่าใช้จ่ายตามมาตรการ
✓ การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างแนวเส้นทางสายใหม่ ดังนั้น รูปแบบของกิจกรรม

ก่อสร้างจะเกิดขึ้นบริเวณจุดเชื่อมต่อหรือจุดตัดถนนเดิม โดยการจัดจราจรระหว่างการ
ก่อสร้างจะด าเนินการตามคู่มือเคร่ืองหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ 
และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดินของกรมทางหลวง ปี 2561 และตามแบบแนะน า
ทางด้านสิ่งแวดล้อม กรมทางหลวง คือ แบบเลขที่ ETM-101 ถึงแบบเลขที่ ETM-116 
ซ่ึงมีค่าใช้จ่ายรวมอยู่ในค่าก่อสร้างโครงการ

การคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง
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ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ผลกระทบจากการร้ือย้ายสาธารณูปโภคต่างๆ ได้แก่ ท่อประปา สายไฟฟ้า และสายสื่อสาร 

บริเวณจุดตัด ทล.1074 ทล.1084 ทล.12080 และ กพ.4009

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภค เพ่ือให้กรมทางหลวงพิจารณา 

และออกหนังสือแจ้งหน่วยงานสาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้อง เพ่ือชี้แจงรูปแบบการก่อสร้างใน
รายละเอียด พร้อมทั้งก าหนดแผนร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภคร่วมกันล่วงหน้าอย่างน้อย 6
เดือนก่อนด าเนินการร้ือย้ายสาธารณูปโภค

✓ ติดต้ังป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะท าการร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภค เพ่ือให้ประชาชนหรือผู้ใช้
เส้นทางได้รับทราบก่อนอย่างน้อย 30 วัน 

✓ หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางว่างานร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภค
ก่อให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญจากงานร้ือย้าย หรือการสร้างความเสียหายให้แก่ระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มีอยู่เดิมจะต้องรีบด าเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร่งด่วน

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
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ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างเส้นทางแนวใหม่ มีระยะทางประมาณ 46.6 กิโลเมตร 

เขตทางกว้าง 60 เมตร คิดเป็นพื้นที่ 1,746.95 ไร่ 
✓ ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทต่างๆ ไปเป็นถนนของ

โครงการถาวร
✓ ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทเกษตรกรรมไปเป็นถนน

ของโครงการถาวร จ านวน 1,693.41 ไร่

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ก าหนดพ้ืนที่ก่อสร้างที่ชัดเจนและจ ากัดให้กิจกรรมการก่อสร้างด าเนินอยู่เฉพาะพ้ืนที่เขตทาง

ของโครงการเท่านั้น เพ่ือไม่ให้เกิดการรบกวนพ้ืนที่เกษตรกรรม และการใช้ประโยชน์ที่ดิน
อื่นๆ นอกเขตทาง

✓ ในกรณีที่ต้องใช้พ้ืนที่นอกเขตทาง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขออนุญาตเจ้าของพ้ืนที่เพ่ือใช้
กองเก็บรวบรวมวัสดุก่อสร้าง และต้องใช้พ้ืนที่ให้น้อยที่สุด เพ่ือลดการรบกวนพ้ืนที่การใช้
ประโยชน์ที่ดินของประชาชนบริเวณโดยรอบ

✓ ในกรณีที่มีความจ าเป็นต้องใช้พ้ืนที่เกษตรกรรมจะต้องเปิดโอกาสให้เกษตรกรได้เก็บเกี่ยว
ผลผลิตทางการเกษตรก่อนล่วงหน้า และประชาสัมพันธ์ห้ามให้เกษตรกรเพาะปลูกต่อ
ในกรณีที่เก็บเกี่ยวผลผลิตแล้วเสร็จ เพ่ือป้องกันความเสียหายต่อผลผลิตทางการเกษตร

การใช้ที่ดินและเกษตรกรรม

1,693.41 ไร่

17.39 ไร่

30.64 ไร่
5.52 ไร่

การใช้ที่ดิน

พ้ืนที่เกษตรกรรม พ้ืนที่ชุมชนที่อยู่อาศัย พ้ืนที่น้ า พ้ืนที่เบ็ดเตล็ด
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ในกรณีที่ต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการด าเนินการใดๆ ที่เป็นอุปสรรคของการสัญจรปกติ ต้องมีการประชาสัมพันธ์ให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 30 วัน และต้องติดตั้งป้าย

ชี้แจงเพ่ือให้สามารถหลีกเลี่ยงไปใช้เส้นทางอ่ืนที่สะดวกกว่าได้
✓ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดต้ังศูนย์รับเร่ืองร้องเรียนของโครงการไว้ที่ส านักงานโครงการและที่พักคนงานก่อสร้าง พร้อมติดต้ังบอร์ดปร ะชาสัมพันธ์โครงการและหมายเลข

โทรศัพท์ติดไว้ จัดให้มีกล่องรับเร่ืองราวร้องเรียนไว้ภายในศูนย์ฯ เมื่อได้รับข้อคิดเห็นหรือข้อร้องเรียนแล้วให้ศึกษาปัญหาดังกล่า วแล้วท าการแก้ไขอย่างเหมาะสมโดยเร็ว 
จากนั้นรายงานปัญหาและผลการด าเนินการให้กรมทางหลวงทราบทุกสัปดาห์ 

✓ ภายหลังจากการจัดหาผู้รับเหมาเป็นไปตามระเบียบทางราชการแล้ว ให้ผู้รับเหมาพิจารณาการจ้างแรงงานท้องถิ่น เพ่ือช่วยลดปัญหาด้านสังคม /ลดปัญหาการว่างงาน และ
เป็นการสนับสนุนการจ้างแรงงานและสร้างรายได้ให้กับประชาชนในพื้นที่ 

เศรษฐกิจ-สังคม

ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
1. ความสัมพันธ์ของคนในชุมชน โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม
✓ กิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นในช่วงการเตรียมพ้ืนที่และการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ อาจส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของคนในชุมชน โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม 

ท าให้ประชาชนเดินทางไป-มาหาสู่กันในชุมชน และการเข้าร่วมประเพณี/วัฒนธรรม/กิจกรรมทางศาสนาลดน้อยลงจากความไม่สะดวกที่เกิดขึ้น 
2. เศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชีพ
✓ ในช่วงที่มีการก่อสร้างโครงการจะเกิดการจ้างงานคนในพ้ืนที่ รวมถึงแรงงานต่างถิ่นเข้ามาท างานในพ้ืนที่โครงการ ท าให้เกิดการจับจ่ายใ ช้สอยในพ้ืนที่ทั้งการอุปโภคและ

บริโภคต่างๆ เกิดการกระจายรายได้และเกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจในชุมชนเพ่ิมขึ้น
✓ กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการที่ก่อให้เกิดการกีดขวางหรือไปปิด/บังทิศทางการเข้าออกของลูกค้าที่มาซ้ือสินค้าหรือเข้ามาใช้บริการของร้านค้าหรือสถานประกอบการ

ที่อยู่ประชิดแนวเส้นทางโครงการ อาจส่งผลกระทบเชิงลบต่อจ านวนลูกค้าและรายได้ที่ลดลงในช่วงที่มีการก่อสร้าง

สภาพเศรษฐกิจ-สังคม
✓ พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พาดผ่านพ้ืนที่ต าบลยางสูง ต าบลเกาะตาล ต าบลโค้งไผ่ อ าเภอขาณุวรลักษบุรี ต าบลวังชะโอน ต าบล

เทพนิมิต อ าเภอบึงสามัคคี จังหวัดก าแพงเพชร ต าบลแหลมรัง และต าบลบึงนาราง อ าเภอบึงนาราง จังหวัดพิจิตร โดยพบว่ามีชุมชน จ านวน 17 แห่ง ได้แก่ บ้านโค้งไผ่ 
บ้านเกาะตาล บ้านคลองน้ าเย็นใต้ บ้านโรงสูบ บ้านหนองชายกลอย บ้านสะพานห้า บ้านวังเจ้า บ้านกระบวยทอง บ้านคอปล้อง บ้านโป่งวัวแดง บ้ านบึงผักตบ 
บ้านเนินสะอาด บ้านบึงทับจั่นน้อย บ้านใหม่สุขเกษม บ้านหนองจิกสี บ้านท่าโค้ง และบ้านเนินสว่าง

✓ พ.ศ.2565 จังหวัดก าแพงเพชร มีผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (GPP) เท่ากับ 127,973 ล้านบาท และมี GPP ต่อหัว เท่ากับ 164,014 บาทต่อคน 
✓ พ.ศ.2565 จังหวัดจังหวัดพิจิตร มีผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (GPP) เท่ากับ 50,453 ล้านบาท และมี GPP ต่อหัว เท่ากับ 100,241 บาทต่อคน 
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ

การโยกย้ายและการเวนคืน

ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างเส้นทางแนวใหม่ มีระยะทางประมาณ 46.6 กิโลเมตร 

เขตทางกว้าง 60 เมตร คิดเป็นพื้นที่ 1,746.95 ไร่ 
✓ ผลกระทบโดยตรงต่อการโยกย้ายถิ่นฐาน และการสูญเสียที่ดินและสิ่งปลูกสร้างถาวร 

o การเวนคืนพื้นที่ ทั้งหมด 1,746.95 ไร่ 
o สิ่งปลูกสร้างที่ต้องร้ือย้าย ทั้งหมด 32 หลัง

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562

รวมถึงขั้นตอนด าเนินการของส านักจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน ของกรมทางหลวงอย่างเคร่งครัด
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ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ

ชุมชนในพื้นที่ศึกษา
✓ พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพ้ืนที่ต าบลยางสูง ต าบลเกาะตาล ต าบลโค้งไผ่ อ าเภอขาณุวรลักษบุรี ต าบลวังชะโอน ต าบล

เทพนิมิต อ าเภอบึงสามัคคี จังหวัดก าแพงเพชร ต าบลแหลมรัง และต าบลบึงนาราง อ าเภอบึงนาราง จังหวัดพิจิตร โดยพบว่ามีชุมชน จ านวน 17 แห่ง ได้แก่ บ้านโค้งไผ่ 
บ้านเกาะตาล บ้านคลองน้ าเย็นใต้ บ้านโรงสูบ บ้านหนองชายกลอย บ้านสะพานห้า บ้านวังเจ้า บ้านกระบวยทอง บ้านคอปล้อง บ้านโป่งวัวแดง บ้ านบึงผักตบ 
บ้านเนินสะอาด บ้านบึงทับจั่นน้อย บ้านใหม่สุขเกษม บ้านหนองจิกสี บ้านท่าโค้ง และบ้านเนินสว่าง

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทางเชื่อมชุมชนชั่วคราว เพ่ืออ านวยความสะดวกให้ประชาชนในช่วงการก่อสร้างบริเวณชุมชนที่เกิดการแบ่งแยก
✓ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนบริเวณใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างทราบถึงแผนการก่อสร้างและการปิดเส้นทางระหว่างชุมชน 
✓ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดต้ังศูนย์รับเร่ืองร้องเรียนบริเวณส านักควบคุมงานก่อสร้างและบ้านพักคนงาน ซ่ึงต้องแต่งต้ังเจ้าหน้าที่รับเร่ืองร้องเรียน เพ่ือประสานงานกับเจ้าหน้าที่

ความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม และวิศวกรผู้ควบคุมงานก่อสร้าง เพ่ือด าเนินการแก้ปัญหา และในกรณีที่มีการร้องเรียนจากประชาชนที่ได้รับผ ลกระทบจากโครงการ 
ให้ด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้นโดยเร็ว

การแบ่งแยก

ผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)
✓ การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างเส้นทางแนวใหม่ มีระยะทางประมาณ 46.6 กิโลเมตร มีชุมชนในพ้ืนที่ศึกษา จ านวน 17 แห่ง อาจได้รับผลกระทบจากการแบ่งแยก ดังนี้

o การแบ่งแยกระหว่างชุมชนกับชุมชน 
o การแบ่งแยกระหว่างชุมชนกับสถานที่ส าคัญ 
o การแบ่งแยกระหว่างชุมชนกับพ้ืนที่เกษตรกรรม 
o การแบ่งแยกพื้นที่เกษตรกรรมกับพ้ืนที่เกษตรกรรม 

✓ กิจกรรมที่ท าให้ปริมาณจราจรในเส้นทางเพ่ิมขึ้น/การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง/การปิดเส้นทางจราจร/การท าทางเบี่ยง จะท าให้ประชาชนเดินทางไป-มาหาสู่กันในชุมชน
ไม่สะดวก และการเข้าถึงพ้ืนที่ที่ต้องการต้องใช้เวลานานขึ้น
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ข้อเสนอแนะ

✓ โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.ก าแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร ไม่เข้าข่าย
ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)

✓ หากมีการปรับแนวเส้นทางโครงการในข้ันตอนการส ารวจและออกแบบรายละเอียด ต้องด าเนินการตรวจสอบข้อจ ากัด
ด้านสิ่งแวดล้อมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอีกคร้ังว่าเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือไม่
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วัตถุประสงค์ของการมีส่วนร่วมของประชาชน

❑ เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการ และแนวทางการพัฒนาโครงการให้กับหน่วยงานสังกัดกรมทางหลวง หน่วยงานภายใน
กระทรวงคมนาคม หน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และด้านการคมนาคมขนส่งในพื้นที่
โครงการได้รับทราบและเกิดความเข้าใจ 

❑ เพื่อเปิดโอกาสให้หน่วยงานสังกัดกรมทางหลวง หน่วยงานภายในกระทรวงคมนาคม หน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้องด้าน
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และด้านการคมนาคมขนส่งในพื้นที่โครงการเข้ามามีส่วนร่วมในการแลกเปลี่ยนความคิดเห็น
และน าความเห็นที่ได้มาประกอบการศึกษาเพ่ือให้การพัฒนาโครงการสอดคล้อง และเหมาะสมกับสภาพพื้นที่โครงการ

❑ เพ่ือด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการผ่านสื่อต่างๆ และจัดท า website เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการอย่างต่อเนื่อง
ตลอดระยะเวลาศึกษา และเปิดโอกาสให้ประชาชนผู้สนใจสามารถเสนอข้อคิดเห็นที่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาได้
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ขอบเขตการด าเนินงาน

❖ การเสนอแผนการด าเนินงาน
การเผยแพร่ข้อมูลโครงการ 
ให้ครอบคลุมตลอดระยะเวลา
การศึกษา ไว้ในรายงานเบื้องต้น 
(Inception Report) เสนอต่อ
กรมทางหลวงเพื่ อ ใ ห้ความ
เห็นชอบก่อนเริ่มปฏิบัติงาน 

การปฐมนิเทศโครงการและ
การประชุมเชิงปฏิบัติการ 

(Workshop) 

จัดเจ้าหน้าที่ลงพื้นที่โครงการ 
(การจัดประชุมกลุ่มย่อย) 

ครั้งที่ 1
การปัจฉิมนิเทศโครงการ

จัดเจ้าหน้าที่ลงพ้ืนที่โครงการ 
(การจัดประชุมกลุ่มย่อย) 

ครั้งที่ 2

การน าเสนอ
แผนการด าเนินงาน

การเผยแพร่ข้อมูลโครงการ

❖ เพื่อน าเสนอผลการการศึกษาแก่
หน่วยงานภายในกรมทางหลวง 
แ ล ะ หน่ ว ย ง า นภ า ยน อ ก ที่
เกี่ยวข้อง

❖ เ พื่ อ แ น ะ น า แ ล ะ น า เ ส น อ
ภาพรวมในการด าเนินโครงการ 
รวมถึ งแนวคิดการคัด เลือก
โครงการแก่หน่วยงานภายใน
กรมทางหลวง และหน่วยงาน
ภายนอกที่ เกี่ยวข้องด้านการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 

❖ การเผยแพร่ข้อมูลผ่านสื่อ และจัดท า Website เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลของโครงการตลอดระยะเวลาด าเนินงานโครงการ
❖ รวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้รับมาจากกิจกรรมการด าเนินงานการเผยแพร่ข้อมูลในภาคสนามแต่ละคร้ัง และจัดท าเป็นรายงานสรุปผลการด าเนินงานส่งให้กรมทางหลวง

❖ เพื่อน าเสนอผลการคัดเลือก
โครงการและแนวเส้นทางที่
เหมาะสมเบื้องต้น และร่วม  
ห า รื อ ส รุ ป แ น ว เ ส้ น ท า ง ที่
เหมาะสมเบื้องต้น แก่หน่วยงาน
ในพื้นที่โครงการและหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง

❖ เพื่อสรุปผลการศึกษาเบื้องต้น 
ได้แก่แนวเส้นทางที่ เหมาะสม 
ผลการศึกษาด้านเศรษฐกิจและ
สังคม ด้านการจราจรและขนส่ง 
และด้านสิ่งแวดล้อมแก่หน่วยงาน
ในพื้นที่โครงการและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง
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กลุ่มเป้าหมายของโครงการ 

❖ หน่วยงานสังกัดกรมทางหลวง ได้แก่ หน่วยงานส่วนกลาง และหน่วยงานส่วนภูมิภาค

❖ หน่วยงานภายในกระทรวงคมนาคม ได้แก่ ส านักปลัดกระทรวงคมนาคม กองยุทธศาสตร์และแผนงาน ส านักงาน
ปลัดกระทรวงคมนาคม กรมการขนส่งทางบก กรมทางหลวงชนบท กรมเจ้าท่า กรมการขนส่งทางราง 
กรมท่าอากาศยาน การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร การท่าเรือ
แห่งประเทศไทย การรถไฟแห่งประเทศไทย และการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย

❖ หน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ได้แก่ กรุงเทพมหานคร การไฟฟ้านครหลวง 
การประปานครหลวง กรมโยธาธิการและผังเมือง การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค และการประปาส่วนภูมิภาค

❖ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่ง และอ่ืนๆ ได้แก่ บริษัท ไปรษณีย์ไทย จ ากัด สมาคมขนส่งสินค้าและ
โลจิสติกส์ไทย สมาคมผู้ประกอบการรถขนส่งทั่วไทย สมาคมขนส่งทางบกแห่งประเทศไทย สภาพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ สภาหอการค้าแห่งประเทศไทย สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย การนิคม
อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) และกรมส่งเสริมการปกครองส่วนท้องถิ่น

พื้นที่เป้าหมายครอบคลุมพื้นที่ศึกษาโครงการ ทั้งหมด 77 จังหวัดของประเทศไทย 
รวมถึงพื้นที่ใกล้เคียงที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่และพ้ืนที่อิทธิพลของโครงการ 

โดยเฉพาะพื้นที่ตั้งโครงการ อย่างน้อย 20 โครงการ ตามผลการคัดเลือก
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แผน/กิจกรรม
ระยะเวลาการด าเนินงาน (เดือน)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1. เสนอแผนการด าเนินงานการเผยแพร่ข้อมูลโครงการ 
2. จัดท าการเผยแพร่ข้อมูลผ่านสื่อ และจัดท า website 
3. จัดท าเอกสารและวีดีทัศน์ 
3.1 ผลิตเอกสารและวีดีทัศน์ ครั้งที่ 1 ประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ
3.2 ผลิตเอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1
3.3 ผลิตเอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2
3.4 ผลิตเอกสารและวีดีทัศน์ ครั้งที่ 2 ประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ

4. จัดให้มีการประชุมเพ่ือน าเสนอรายละเอียด
4.1 การปฐมนิเทศโครงการและการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 
4.2 จัดให้มีเจ้าหน้าที่ลงพ้ืนที่โครงการเพ่ือรับทราบข้อคิดเห็นและข้อมูลต่าง ๆ

4.2.1 ประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1
4.2.2 ประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2

4.3 การปัจฉิมนิเทศโครงการ
5. ผลิตวีดีทัศน์ภาพรวมของโครงการ
6. ผลิตวีดีทัศน์การท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่

แผนการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน

26 มิ.ย. – 4 ก.ค.68
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การประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)

ด าเนินการเมื่อวันศุกร์ที่ 30 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. 
ณ ห้องประชุมแกรนด์บอลรูม โรงแรมเซ็นจูรี่ พาร์ค

มีหน่วยงานที่เข้าร่วมทั้งหมด 130 หน่วยงาน รวม 180 คน

บรรยากาศลงทะเบียน นายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล 
รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ กล่าวเปิดการประชุม

บรรยากาศชมบอร์ดนิทรรศการ

ผู้แทนบริษัทที่ปรึกษาน าเสนอข้อมูลโครงการ

นายสืบพงษ์ ไพศาลวัฒนา 
ผู้อ านวยการส านักแผนงาน กล่าวรายงานการประชุม

บรรยากาศผู้เข้าร่วมการประชุมรับฟังการบรรยาย ช่วงกิจกรรม Workshop ช่วงกิจกรรม Workshop
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การประชุมรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานภายใต้สังกัดกรมทางหลวงและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่โครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)

ด าเนินการระหว่างวันที่ 6 - 14 มีนาคม 2568
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การประชุมรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานภายใต้สังกัดกรมทางหลวงและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่โครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)

สถานที่จัดประชุม วันที่/เวลา
จ านวนที่เชิญ
(หน่วยงาน)

จ านวนที่เข้าร่วม
(หน่วยงาน) (ราย)

1. แขวงทางหลวงสระบุรี วันพฤหัสบดีที่ 6 มีนาคม 2568 เวลา 13.00 - 16.00 น. 44 27 55
2. แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2 วันพฤหัสบดีที่ 6 มีนาคม 2568 เวลา 13.00 – 16.00 น. 26 17 23
3. แขวงทางหลวงพระนครศรีอยุธยา วันศุกร์ที่ 7 มีนาคม 2568 เวลา 13.00 - 16.00 น. 45 27 45
4. แขวงทางหลวงนครนายก วันศุกร์ที่ 7 มีนาคม 2568 เวลา 13.00 - 16.00 น. 57 31 47
5. แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 วันศุกร์ที่ 7 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. 26 20 24
6. แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 วันจันทร์ที่ 10 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 27 23 50
7. แขวงทางหลวงหนองบัวล าภู วันจันทร์ที่ 10 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 25 18 33
8. แขวงทางหลวงสงขลาที่ 1 วันจันทร์ที่ 10 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. 24 16 23
9. แขวงทางหลวงล าปางที่ 1 วันอังคารที่ 11 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 31 26 48
10. แขวงทางหลวงยโสธร วันอังคารที่ 11 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 25 19 34
11. ส านักงานทางหลวงที่ 16 (นครศรีธรรมราช) วันอังคารที่ 11 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. 44 23 33
12. แขวงทางหลวงสุโขทัย วันพุธที่ 12 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 43 20 36
13. แขวงทางหลวงบุรีรัมย์ วันพุธที่ 12 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 27 22 34
14. แขวงทางหลวงก าแพงเพชร วันพฤหัสบดีที่ 13 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 27 23 42
15. แขวงทางหลวงสระแก้ว (วัฒนานคร) วันพฤหัสบดีที่ 13 มีนาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 23 15 27
16. แขวงทางหลวงนครปฐม วันพฤหัสบดีที่ 13 มีนาคม 2568 เวลา 13.00 – 16.00 น. 42 24 32
17. ส านักงานทางหลวงที่ 11 (ลพบุรี) วันศุกร์ที่ 14 มีนาคม 2568 เวลา 13.00 - 16.00 น. 25 20 27
18. แขวงทางหลวงกาญจนบุรี วันศุกร์ที่ 14 มีนาคม 2568 เวลา 13.00 - 16.00 น. 23 19 28

รวม 584 390 641

สรุปจ านวนกลุ่มเป้าหมายที่เข้าร่วมการประชุมกลุม่ย่อย ครั้งที่ 1
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แขวงทางหลวงก าแพงเพชร

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานภายใต้สังกัดกรมทางหลวงและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่โครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)

ประเด็น/ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค าชี้แจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา
1.ขอให้จุดสิ้นสุดของโครงการอยู่ท่ีทางหลวงหมายเลข 117 ซึ่งเป็นเส้นทางรถบรรทุกสายหลัก แทน

จุดสิ้นสุดเดิมที่อยู่ที่ทางหลวงหมายเลข 1074 เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 1074 ช่วงที่ผ่านอ าเภอ
บึงสามัคคี ถนนมีขนาด 2 ช่องจราจร รวมทั้งทางหลวงหมายเลข 1073 ซึ่งเป็นโครงข่ายเช่ือมต่อก็มี
ขนาด 2 ช่องจราจร ซึ่งอาจจะไม่เหมาะสมในการพัฒนาโครงการ

- ท่ีปรึกษาได้ด าเนินการปรับต าแหน่งจุดสิ้นสุดของโครงการไปท่ีทางหลวงหมายเลข 117 แทนจุดสิ้นสุด
เดิมที่อยู่ที่ทางหลวงหมายเลข 1074

2.ขอให้น าโครงการรถไฟ สาย แม่สอด - ตาก - ก าแพงเพชร - นครสวรรค์ ที่จะมีในอนาคตมาศึกษา
ประกอบด้วยเนื่องจากอยู่ในพ้ืนท่ีของโครงการ

- ที่ปรึกษาได้น าข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการศึกษาและจัดท าร่างแบบแนวคิดเบื้องต้น
ของโครงการ

3.อยากให้กรมทางหลวงแก้ไขปัญหาของทางหลวงหมายเลข 112 บริเวณทางขึ้นสะพานข้ามแม่น้ าปิง 
หน้ามหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร ซึ่งเป็นจุดท่ีอันตรายและเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง

- ปัจจุบันกรมทางหลวงได้ด าเนินการแก้ไขปัญหาในบริเวณดังกล่าว ในโครงการส ารวจและออกแบบ
ทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 112 ตอนทางเลี่ยงเมืองก าแพงเพชร ซึ่งได้ศึกษา
ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ ซึ่งปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดเตรียมรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาต่อไป และหลังจากนั้นจะเข้าสู่กระบวน
พิจารณางบประมาณเพื่อก่อสร้างต่อไป

4.พื้นที่ฝั่งด้านตะวันตกของจังหวัดก าแพงเพชรส่วนใหญ่เป็นแหล่งท่องเที่ยวและพื้นที่อุทยานแห่งชาติ 
ส่วนพื้นที่ฝั่งตะวันออกจะเป็นพื้นที่ที่มีโรงงานขนาดใหญ่ รวมทั้งเป็นพื้นที่ทางการเกษตร ซึ่งมีการ
ขนส่งสินค้าทางการเกษตร เช่น มันส าปะหลัง และอ้อย เป็นต้น มีรถบรรทุกใช้งานค่อนข้างมาก

- ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการพิจารณาก าหนดแนวเส้นทางโครงการที่เหมาะสมและ
หลีกเลี่ยงพื้นที่แหล่งท่องเที่ยว พื้นที่อนุรักษ์สิ่งแวดล้อม รวมถึงโรงงานขนาดใหญ่ และพื้นที่อื่นๆ 
ที่มีความส าคัญ 
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การด าเนินงานประชาสมัพันธ์โครงการ
การประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)
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การด าเนินงานประชาสมัพันธ์โครงการ
การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)
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การจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่
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การวิเคราะห์และจัดลำดับ
ความสำคัญของโครงการ

การจัดทำแผนฯ 
ระยะ 20 ปี

ขั้นตอนหลักในการจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ระยะ 20 ปี

วัตถุประสงค์และขั้นตอนการจัดท าแผนฯ

ขั้นตอนการจัดท าการวิเคราะห์และจัดล าดับความส าคัญของโครงการ

การทบทวนแนวคิดและ
หลักการในการจัดลำดับ
ความสำคัญของโครงการ

ต่างๆ ท่ีผ่านมา

การกำหนดรายชือ่โครงการ
เพื่อนำมาจัดทำแผน

การกำหนดวิธีและปัจจัย
สำหรับวิเคราะห์และ

จัดลำดับความสำคัญของ
โครงการ

การวิเคราะห์ค่าคะแนนตาม
ปัจจัยต่าง ๆ และการ

จัดลำดับโครงการ
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การจัดล าดับความส าคัญของโครงการ

ด้านเศรษฐกิจ

ด้านวิศวกรรม

ด้านนโยบาย
และ

ยุทธศาสตร์

วิธีการส าหรับการจัดล าดับ
ความส าคัญ 

ปัจจัยในการจัดล าดับ

Multi-criteria 
decision analysis 

(MCDA)
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ขั้นตอนการพัฒนาโครงการ

ออกแบบ
รายละเอียด

ออกแบบรายละเอียด
และศึกษาสิ่งแวดล้อม 

2 ปี 

อนุมัติสิ่งแวดล้อม 
(ถ้ามี)

ระยะเวลา 2 ปี

เสนอออก พรฎ.และ
ด าเนินการจัด

กรรมสิทธิ์ที่ดินและสิ่ง
ปลูกสร้าง

ระยะเวลา 3 ปี

ก่อสร้าง
ของบประมาณและ
ด าเนินการก่อสร้าง 

3 ปี

เปิดใช้งาน
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แผนการด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป
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แผนการด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป

การทบทวน
การศึกษาและ
แผนพัฒนาที่

เกี่ยวข้อง

การพิจารณา
หลักเกณฑ์และ
การคัดเลือก
โครงการ

การศึกษา
ทางด้าน

เศรษฐกิจและ
สังคม

การศึกษาด้าน
วิศวกรรม

การศึกษาด้าน
การจราจรและขนส่ง

การศึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น

การมีส่วนร่วม
ของประชาชน 

การศึกษา
วิเคราะห์โครงการ

ด้านเศรษฐกิจ

การจัดท า
แผนพัฒนาทาง
หลวงแนวใหม่

• แล้วเสร็จ • แล้วเสร็จ • แล้วเสร็จ • แล้วเสร็จ

• การตรวจสอบข้อจ ากัดด้าน
สิ่งแวดล้อมประกอบการ
คัดเลือกโครงการแล้วเสร็จ/ 
ปรับแก้ตามข้อเสนอแนะของ
พ้ืนที่ (หากมีการแก้ไขแบบ
ทางด้านวิศวกรรม)

• สรุปผลจัดการประชุม
กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 2

• จัดประชุมปัจฉิมนิเทศ

• ประเมินผลประโยชน์เบ้ืองต้นทั้ง 
20 โครงการ

• จัดท ารายงานการศึกษาค่าใช้จ่าย
ในการใช้ถนน (Road User 
Costs)

• จัดท าร่างแผนพัฒนาทาง
หลวงแนวใหม่เพ่ือ
สนับสนุนการเชื่อมโยง 
โครงข่ายคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ระยะ 20 ปี

• จัดท าร่างแนวคิดแบบเบื้องต้น
• ประมาณราคาค่าก่อสร้าง ค่าบ ารุงรักษา 

และค่าชดเชยอสังหาริมทรัพย์
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จบการน าเสนอ
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ช่วงรับฟังความคิดเห็น
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